
 

 

  

Utredning av ny snøscootertrase 

mellom Ås og Nesjøen 



 

METODE   
Her presenteres utredninger av virkninger for hvert tema (verdier og interesser), av løypa som er 

foreslått. Utredningene er basert på kjente registreringer i kommunen, offentlige databaser, analyser, 

faglig skjønn, og andre kjente opplysninger og tidligere utredninger i området. Traseen er befart i 

sammenheng med vurdering av framkommelighet.   

  

Tema  

krav  

Kriterier for vurdering  Kilder  

Verneområder  Snøscooterløypene skal ikke berøre verneområder eller 

foreslåtte verneområder.  

Naturbasen.no  

Reindrift  Snøscooterløypene skal ikke være til vesentlig skade eller 
ulempe for reindriften med særlig fokus på særverdiområder og 
minimumsområder. Med særverdiområder menes flyttlei, 
kalvingsland samt områder i og ved anlegg til merking, skilling og 
slakting. Minimumsbeiter er det årstidsbeitet som begrenser 
distriktets reintall. Kommunene skal spesielt ta hensyn til viktige 
vinterbeiteområder. Vinterbeite 1 er de mest intensivt brukte 
vinterbeitene. Vinterbeite 2 er tidlig benyttede og ofte 
lavereliggende vinterbeiter, som regel mindre intenst brukte.   
  

Særverdiområder som sentrale luftingsområder (sommeren) og 
brunstland (høsten) vil ikke bli berørt av snøscooterløyper og vil 
dermed ikke bli vurdert.   
  

Begrepsbruk iht. reindriftskart, kilden.  

Vinterbeite 2 = Tidlig vinterland   

Vinterbeite 1 = Senvinterland, intensivt brukt  

Vårbeite 1 = Kalvings‐ og tidlig vårland   

Kommune‐  

planens arealdel, 

hensynssone for 

reindrift, Kilden. 

Terrenginngrep  Snøscooterløypene skal ikke kreve terrenginngrep, som f.eks. 

planering eller utgjøre synlige, permanente spor i barmarks 

sesongen. Kvisting eller felling av enkelte trær er ikke 

terrenginngrep. Klopper eller enkle bruer kan også etableres av 

sikkerhetsmessige hensyn  

Analyser og faglig 

skjønn.  

Tema hensyn  Kriterier for vurdering  Kilder  

Støy og andre  
ulemper  

for friluftsliv , 

bolig‐ og  hytte‐ 

områder 

Stillhet og ro er viktige kvaliteter ved friluftslivet. Fred og ro 

handler både om fravær av plagsom støy og om den positive 

opplevelsen av stillhet. Hensyn til friluftslivet skal tillegges 

spesielt stor vekt når snøscooterløyper skal planlegges og 

fastsettes. Det skal tas særlig hensyn til stillhet og ro i 

friluftsområder som er kartlagt som viktige eller svært viktig for 

vinterfriluftsliv.  

 

Lyden fra snøskutere kan, om terrengforholdene ligger til rette 

for det, bære langt og forandre områdets lydbilde om vinteren. 

Tydal kommune: 
Kartlegging og 
verdsetting av 
friluftslivsområder, 
jfr.  
Miljødirektoratets 

håndbok 

Veileder MD: 

Veiledning‐ støy 

og planlegging av 

skuterløyper  



 

Lyden er en primærfaktor som virker inn på dyrelivet og 

menneskelig friluftsaktivitet. Støy fra snøskuterkjøring kan 

skape brukerkonflikt mellom ikke‐brukere og brukere av 

motorkjøretøy i utmark vinterstid.  

Miljødirektoratet har utarbeidet en egen veileder for støy og 

planlegging av snøskuterløyper dat. 10.01.2018. Veilederen er 

førende i kommunens arbeid med fastsettelse av 

snøskuterløyper og gir minsteavstander mellom senterlinjen av 

snøskuterløype til ulike områdetyper. 

 

Tabellen over viser beregnet minsteavstand utfra anbefalte 

grenseverdier.  

  

Dersom kommunen legger løypene utenfor minsteavstandene, 

trengs det ikke å gjøre nærmere vurderinger og utredninger 

knyttet til støy. Dersom det konkrete traseforslaget ligger 

innenfor minsteavstanden bør kommunen først og fremst 

vurdere om det er mulig å legge om løypa. Dersom dette ikke er 

mulig, vil det være behov for nærmere vurdering av støy og 

konsekvensen av støy.  

Vurderingene kan gjøres på to nivå:   

a. Konkrete vurderinger av rekkevidden av støy opp mot viktige 

og svært viktige friluftslivsområder og bolig‐ og hytteområder   

b. Konkrete vurderinger av konsekvensene av støy for 

friluftslivet, herunder innvirkningen på svært viktige og viktige 

friluftslivsområder, samt opp mot bolig‐ og hytteområder 

10.01.18  

 



 

Naturmangfold  I hvilken grad vil snøscooterløypene påvirke regionale‐ og 

nasjonalt viktige naturtyper, vilt og inngrepsfrie områder? Vil løy‐

pene berøre viktige hekkeplasser, hi, spillplasser eller liknende 

slik at det er fare for at hekking mv oppgis, eller gjennom særlig 

sårbare eller truede botaniske forekomster der skader på 

vegetasjon eller markdekke kan oppstå ved lite snødekke? 

Vurderingene gjøres etter de miljørettslige prinsippene i kapittel 

II i naturmangfoldloven.  

Naturbasen.no 

Landskap  Traseene bør ikke legges eksponert i landskapet, men dette må 

også avveies opp mot sikkerhetsmessige hensyn til ras‐ og 

skredfare.  

Analyser og faglig 

skjønn  

Kulturminner og 

kulturmiljø  

I hvilken grad tiltaket påvirker kjente kulturminner og 

kulturmiljø? Det er vurdert også verneverdige bygninger (Sefrak‐

registrert), men disse berøres ikke negativt av scooterløyper. 

Traseene forutsetter også ingen terrenginngrep, og går over 

frossen, snødekt mark, som skåner eventuelle ukjente funn.  

Riksantikvarens 
database:  
Askeladden  
  

Sikkerhet  

for de som  
kjører og andre  

En skal unngå skredutsatte områder og terreng brattere enn 30 
grader, hvor de fleste snøskred utløses. Snøskred kan starte i 
terreng mellom 25‐30 grader ved ugunstige vær‐ og 
stabilitetsforhold. Med «skredutsatte områder» menes 
utløpsområder, dvs. områder som kan nås av snøskred. Dersom 
løyper unntaksvis legges slik at de krysser steder som kan være 
skredutsatte under særlig ustabile forhold, kan det være behov 
for å overvåke og varsle, stenge, skilte eller ved å gi generelle 
ad‐varsler. Det må også tas hensyn til andre lokale forhold, som 
brattheng og kløfter, usikker is, vertikal‐ og horisontal kurvatur, 
siktforhold, værforhold og påkjøringsfarlige objekter.   
  

Terreng ‐ Brattheng, kløfter o.l.  

Løypetraseene forutsettes lagt utenom terrengformasjoner som 
kan bidra til velt, utforkjøringer eller at fører på annen måte 
mister kontrollen over snøscooteren. Ettersom denne 
utredningen er basert på løypeforslag vist på kart, og det ikke er 
gjennomført befaring, må slike forhold klareres på annen måte.  
  

Usikker is   

Åpning og stenging av løypestrekninger over islagte vassdrag må 
være basert på feltobservasjoner i fra år til år. Dette må være 
basert på istykkelse, strømforhold, værforhold ved islegging o.l.  
  

Sikt‐ og værforhold  

Et risikomoment er løypestrekninger som går over snaufjell og 

andre områder som er spesielt utsatt for vær og vind. I 

utgangspunktet bør lengre strekninger i snaufjellet av 

sikkerhetshensyn. Eventuelt bør merking av utsatte 

løypestrekninger skje med kort  

nve.no   
  



 

 mellomrom mellom løypestikkene, som i tillegg bør ha en form 
for refleks.      
  

Snøskredfare  

Vurderinger av snøskredfare er gjort for de løypene som går 

gjennom områder hvor det er påvist bratt terreng som kan være 

utsatt for snøskred.  

 

 

 

  

Det er gjort en skalering av konsekvens/verdi og omfang som følger arbeidsmetodikk for 

konsekvensvurderinger beskrevet i Miljøverndepartementets veileder konsekvensutredning av 

kommuneplan. Hvor store virkninger hvert løypeforslag er vurdert å ha for hvert tema er markert 

med fargekoder, som vist under:  

  

Fargekoder for konsekvens/verdi og omfang:  

  Ingen/små negative virkninger  

  Middels negative virkninger  

  Store negative virkninger  

  

    

Hvert løypeforslag er oppsummert med en samlet vurdering. Det er også vurdert eventuelle 

avbøtende tiltak. Dette vil kunne legge premisser for utforming av bestemmelser om bruk av løypene.  

   

     



 

  

  

OVERSIKT OVER FORESLÅT SNØSCOOTERLØYPE  
Under er det vist et kart med foreslått ny snøscootertrase.   

 
Figur 1. Kart over foreslått snøscooter trasse. 

    

 

 

 

 
 



 

UTREDNING AV VIRKNING AV FORSLAG TIL 

SNØSCOOTERLØYPE  
  

Løypeforslag P1  

Lengde  Ca 15 km lengde  

Høydeforskjell   

  

194 meter høydeforskjell, fra 607 moh til 801 moh på det høyeste. 

Mesteparten av løypa går under 800 moh. 

Løypa starter ved Nesjøen (mellom Nesjødammen og Ånøygamma), går over Råvåtjønnbekken og videre 

øst på baksiden av kleppen. Videre langs Gammelgruvhøgda, passerer nord for Skorsåsjøen og kobler seg 

på eksisterende løype H20 ved Brennøyvollen. 

  

TEMA     Forklaring (kunnskapsgrunnlag) og vurdering  

Verneområder     Tiltaket berører ingen verneområder eller foreslåtte verneområder.  



 

Reindrift    Løypa berører hensynssone reindrift i kommuneplanens arealdel.  

   

Snøscootertraseen går gjennom tidlig vinterbeiteland (vinterbeite II), 

oppsamlingsområde, trekklei og flyttlei. Traseen følger traktorvei og 

delvis sti ned til Nesjøen.  En forutsetning for å ivareta reindriftas 

interesser er at det en god dialog med utøverne. Det er i forskriften 

sikra at reindrifta kan stenge løypa ved behov, det er også dialog 

mellom reindrifta og kommunen før åpning og opparbeiding av løypa. 

Det er også utført konsultasjon for å sikre at deres interesser er 

ivaretatt. 

Terrenginngrep    Det skal ikke utføres terrenginngrep ved etablering av trasen.  

Ulemper for friluftsliv 

    

  Ca. 3 km av den vestligste delen av traseen ligger i området kartlagt 

som et viktig nær‐turterreng på Midtbygda. Område er i dag allerede i 

stor grad påvirket av eksisterende snøscooterløype og 

snøscooterkjøring er en stor del av friluftslivet i Tydal.   

Videre går scootertaseen inn i et registrert friluftsområde Øfjellet før 

den kommer ned til Nesjøen. Her nevnes isfiskeløypa i beskrivelsen av 

friluftsområdet. 

 

Naturmangfold     Området ved Rødalstjønna er yngleområde for fiskemåke, som har  

status nær truet (NT) i rødlista. Området er ellers leve‐ og yngleområde 
for Småspove, storfugl og andefugl. Det er også registrert brushane 
ved Storfloen. Området er mest sårbart sen vår/sommeren, og tiltaket 
vil ikke ha særlig negativ konsekvens for naturverdiene her.  
  

Det er registrert viktige naturverdier ved Skorsåsjøen og  

Litjelvdalen som medfører store negative konsekvenser både ved 
scootertrafikk og eventuell rasting i området. Trasen er derfor lagt 
lenger inn mot Øfjellet for å ivareta hensynene til arter i nærheten til 
Skorsåsjøen. 
  

Det er registreringer av sensitive arter i nærheten av traseforslaget 

som er nærmere enn Miljødirektoratets retningslinjer for avstand fra 

hekkeplasser til scooterløypetrasé. Det antas at den negative 

konsekvensen av løypetraseen er liten dersom det gjøres avbøtende 

tiltak, da området som er i nærheten av sensitive arter er et område 

hvor det er mye ferdsel allerede, med bla skiløyper, tursti, 

kraftledninger og mer.  

Støyvirkninger på bolig‐ 
og   

 hytteområde    

  Løypetraseen berører en seterbygning og en fritidsbolig.   

Det anbefales en lavere fartsgrense i nærheten til dissse for å minske 

støy fra kjøring. 

Landskap    Fra ca. 600 moh gjennom våtmark og skog opp mot Øfjellet og videre 

mot Gammelgruvhøgda. Før Gammelgruvhøgda går løypa sørover i 

fjelltereng og myr ned til Nesjøen 730 moh.  

Kulturminner og 

kulturmiljø  

  Medfører ingen negative konsekvenser for kjente registreringer av 

kulturminner og kulturmiljø.  



 

Sikkerhet for de som 

kjører og andre  

  Den delen av løypetraseen som går gjennom åpent fjellterreng, bør 
merkes med tanke på at denne delen av traseen er mer utsatt ved  
dårlig vær og vanskeligere å orientere ved dårlig sikt.  Sikker is 

på Nesjøen må vektlegges tidspunkt for åpning og stenging av 

løypetraseen.  

SAMLET VURDERING OG ANBEFALING  

  

Samlet vurdering    Rein:   

Tiltaket vurderes å ikke å få store negative konsekvenser for reindrifta 
dersom det gjøres avbøtende tiltak, se under.  
  

Friluftsliv:  

Løypetrassen følger i hovedsak eksisterende vegtrase innenfor 
området som er kartlagt som viktig nærturområde og det går ikke 
noen skiløyper i dette området. Men for å unngå uheldige situasjoner i 
områder med mye ferdsel foreslås avbøtende tiltak, se under.   
  

Naturmangfold: Dyr som er vant til scootertrafikk reagerer mindre på 

scootertrafikk enn de som ikke er vant til det.  Til motsetning av  

  ferdsel til fots og på ski der forskning viser at influensområdet er 1 km2 

(Skår og Vigstad 2001). Registreringene av sensitive arter er innenfor et 

område som allerede forstyrret av ferdsel både til fots og snøscooter.  
  

Landskap:  

Den delen av løype som går i åpent terreng vil være mer synlig enn 
resten av traseen, men ettersom traseen følger terrenget godt 
vurderes ikke trassen til å ha vesentlig negativ konsekvens for 
landskapsbildet.   
  

Støy:   

Tiltaket vurderes ikke å få store negative konsekvenser for 
seterbygninga og fritidsboligen som ligger innenfor buffersonen 
dersom det gjøres avbøtende tiltak, se under.   
  

Sikkerhet for de som kjører og andre:  

Kan være vanskelig å orientere seg i de deler av trassen som går i åpent 

terreng ved dårlig vær, det bør derfor gjennomføres avbøtende tiltak. 

Se under. Det er også en risiko med ferdsel på islagte vann, avbøtende 

tiltak bør gjennomføres, se under.    



 

Avbøtende tiltak    Rein:   

Motorferdsel er ikke tillatt i løypene i tidsrommet fra og med 15. april 
til og med 1. desember. Kommunen skal stenge hele‐, eller deler av 
løypenettet dersom reinbeite‐distriktene ber om det av hensyn til 
reindrifta.   
  

Friluftsliv:  

I de delene av løype nær bebyggelse innenfor område registrert som 
viktig nærturterreng foreslås maks hastighet på 20 km/t. Se figur 2.  
  

Naturmangfold:  

For å redusere effekten løypetrassen har på sensitive arter foreslås det 
å sette maks hastighet til 20 km/t på deler av løypa. Se figur 2.  
  

  

Støy:   

Vi foreslår at det settes maks hastighet på 20 km/t på deler av løypa 
som et avbøtende tiltak. Se figur 2.  
  

  

Sikkerhet for de som kjører og andre:  

Det foreslås at den delen av løypetraseen som går gjennom åpent 
fjellterreng, merkes godt med tanke på at denne delen av traseen er 
mer utsatt ved dårlig vær og vanskeligere å orientere ved dårlig sikt.   
Sikker is på Nesjøen må vektlegges tidspunkt for åpning og stenging av 

løypetraseen.  

   

  

 

  

  



 

 
Figur 2. Kartet viser områdene innenfor løypetrasé P1 hvor det er foreslått redusert fartsgrense. 

I de deler av traséen som er vist med rød strek er det foreslås det redusert fartsgrense. På trasén er 

det foreslått redusert fartsgrense pga friluftsliv, støy og av hensyn til naturmangfold.   

 

 

Sammendrag/Konklusjon  
  

I utredningen er det påpekt hvilke konsekvenser scooterløypetrasén kan ha for ulike interesser. Ved å 

gjennomføre avbøtende tiltak som foreslått under, vurderes det at ulempene er på et akseptabelt 

nivå og at de to traséene anbefales opprettet. Det vurderes at hensynet til naturmangfoldet, reindrift 

og friluftsliv er sikret og ivaretatt ved en etablering av trasen.  

  

Reindrift   
Trasen går gjennom tidlig vinterbeiteland (vinterbeite II), oppsamlingsområde, trekklei og flyttlei. Som 

avbøtende tiltak er det en bestemmelse i dagens forskrift som sikrer hensynene til reindrift.  

  



 

Friluftsliv  
deler av trasen går gjennom et viktig nærturterreng. Det foreslås en bestemmelse om fartsgrense på 

20 km/t i disse områdene som avbøtende tiltak.   

  

Naturmangfold  
Dyr som er vant til scootertrafikk reagerer mindre på scootertrafikk enn de som ikke er vant til det.   

Til motsetning av ferdsel til fots og på ski der forskning viser at influensområdet er 1 km2 (Skår og 

Vigstad 2001). Registreringene av sensitive arter er innenfor et område som allerede forstyrret av 

ferdsel til både fots og snøscooter. Område har også blitt brukt i lang tid til motorferdsel i 

sammenheng med isfiske og matauk før det ble satt strengere krav til motorferdsel i utmark. Trasen 

er lagt slik at den i størst mulig grad tar hensyn til naturmangfoldet.  

  

Støy  
Trasen går forbi en seterbygning og en fritidsbolig. Det foreslås maks hastighet på 20 km/t på deler av 

løypa som et avbøtende tiltak.  

  

Sikkerhet for de som kjører og andre  
Det foreslås at den delen av løypetraseen som går gjennom åpent fjellterreng, merkes godt med 

tanke på at denne delen av traseen er mer utsatt ved dårlig vær og vanskeligere å orientere ved dårlig 

sikt.   

Sikker is på Nesjøen må vektlegges tidspunkt for åpning og stenging av løypetraseen.  

  

  

  

  

  

  

Kilder:  

Skår og Vigstad 2001 NINA‐fagrapport 046 Motorferdsel i utmark. Oppsummering av faglig og 

forvaltningsmessig status  

Tidligere rapporter fra Plankontoret og Sweco. 


